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Verksamhetsberittelse for verksamhetsaret 2012
Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna

Allmant

Féreningen Boende mot buller i norra Sollentuna ar en ideell férening vars andamal
ar att férbattra boendemiljén i norra Sollentuna nar det galler bullerstérningar fran
flyg, tag och vagtrafik. Féreningen har sedan starten 2003 pa olika satt forsokt
paverka berérda myndigheter, politiker och organisationer att aktivt agera for att
bullersituationen skall forbattras.

Anledningen till att foreningen bildades var det 6kade flygbuller som drabbade
Norrviken-Viby-Rotebroomradet i samband med att en tredje bana 6ppnades pa
Arlanda flygplats varen 2003. Hittills har arbetet i huvudsak utforts av ett fatal
personer i styrelse och arbetsgrupper. Vi har arbetat med att foéra en dialog med
berérda parter, framforallt Swedavia, tidigare (delar av) Luftfartsverket, stalla fragor
och komma med férslag till férandringar i flygverksamheten med syftet att fa
lindringar av bullerstorningar 6ver bebyggelse.

Styrelsen
Ordférande roterande
Sekreterare Harriet Goliath
Kassor Gunnar Lustig
Ansvarig hemsidan UIf Olsson
Ovriga ledaméter Albert Forsgren
Lars Rudling
Sten Torpare
Ersattare Ditte Sparre
Revisorer
Ordinarie Bjorn Wanjura
Ersattare Tom Hedstrom

Antalet medlemmar i féreningen ar ca 300.

Styrelsen har under 2012 haft 7 protokollforda sammantraden samt ett storre mote
med deltagande av representanter for Swedavia och Flygbullerforeningen i
Upplands-Vasby.

Verksamheten under aret har i huvudsak varit inriktad pa Arlandas ansdkan om nytt
miljétillstand, som alltsa helt kommer att ersatta alla tidigare regler och begransningar
avseende buller och annan miljépaverkan.

Vara diskussionspartners ar i huvudsak:

* Swedavia AB som bl a svarar for driften av Arlanda. Fick under 2010 sitt
uppdrag av Luftfartsverket (som ar huvudansvariga for flygledningen i
Sverige). Obs att det ar Trafikstyrelsen som faststaller de regler som LFV och
Swedavia har att ratta sig efter.

* Lansstyrelsen: den myndighet som svarar for tillsynen av verksamheten pa
Arlanda d v s att man kontrollerar att verksamheten som bedrivs av Swedavia
foljer fastlagda monster. Lansstyrelsen skall ocksa kontrollera att exempelvis
flygvagsmonster ar acceptabla ur bl a miljosynpunkt. Grunden ar det
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miljétillstand som kravs for att bedriva flygverksamhet d v s erhélla
koncession.

* Miljddomstolen: forsta instans i provningen av Arlandas tilltankta nya
miljotillstand. Egentligen ar vi inte part i malet, utan ratten har att avgéra om
miljotillstandet uppfyller géllande regler. Dock verkar det som att vi kommer att
kallas till forhandlingarna som intressenter.

» Eventuella andringar i miljétillstandet ska tas upp i samarbetsorganet fér
Arlanda, dar berorda kommuner ar medlemmar och vissa
intresseorganisationer, bl a har var férening insynsratt. Vi kanner inte till att
samarbetsorganet har haft nagot sammantrade under 2012. F.6. féreslas i den
nya milj6tillstAndsansdkan att samarbetsorganet ska ersattas av ett
informationsorgan, vilket torde ytterligare minska dess betydelse.

Historik

Det som har intraffat under aren har dokumenterats dels pa var hemsida
"bullerfritt.se”, dels i tidigare verksamhetsberattelser. Mycket av den tidigare
verksamheten har fokuserat pa det sa kallade villkor 6, det i sarklass viktigaste
villkoret i nuvarande miljétillstand. Villkor 6 innebar att dverflygning av norra
Sollentuna och centrala Upplands Vasby ej far ske. Lésningen pa detta problem var
att inflygningen till bana 3 séderifran (som formellt betecknas som 01R:
kompassriktning 010 grader, Right runway) skulle ske snett eller kurvat for att
undvika overflygning av bebyggelsen i norra Sollentuna och Vasby tatort. Denna
I6sning — som alltsa var en férutsattning for att bana 3 skulle fa byggas — godkandes
dock senare inte av luftfartsmyndigheterna (numera Transportstyrelsen) eftersom
den tekniska utvecklingen av navigeringssystem framforallt i flygplanen inte
utvecklats som man antagit. Lansstyrelsen beslot darfor i augusti 2003 att stoppa
flygningen Over tatorterna. Detta dverklagades av Luftfartsverket till miljodomstolen
som i dom 2004-03-03 medgav overflygning d v s rak inflygning soderifran till bana 3
eftersom tekniska forutsattningar saknades for annan 16sning.

Lansstyrelsen fick till stdind en omprévning av miljddomstolens beslut med ett nytt
beslut den 29 november 2007, vilket dock Inte ledde till nAgon andring pa kort sikt.
Istallet dlades Lfv att genomféra en utveckling av ett navigationssystem, RNP-RNAV,
med syftet att snarast mojligt kunna installera och anvanda det for kurvade eller
sneda inflygningar. Swedavia skulle senast 2011-01-02 till Lansstyrelsen och
samarbetsorganet redovisa system som mojliggor sneda eller kurvade inflygningar.
Sa har ocksa skett, men inget sadant alternativ verkar kunna leverera den
maxkapacitet som Swedavia anser behovs.

Var férening liksom systerféreningen i Vasby 6verklagade beslutet till
miljooverdomstolen. Dock befanns vi inte behdriga att éverklaga beroende pa att
vi inte har tillrackligt antal medlemmar. Daremot kunde vi, ett antal
styrelsemedlemmar, i stallet dverklaga som enskilda sakagare.

Resultatet blev att domen fran miljddomstolen fick ligga kvar, eftersom ett nytt
miljétillstand anda var i vardande. Lfv alades dock att fore 2018 upphdra med
overflygningarna Over tattbebyggt omrade. Det nya miljctillstandet avses ersatta alla
tidigare beslut; alltsa maste vi vara observanta pa vad som faktiskt beskrivs.
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Handelser under 2012

Swedavia har nu presenterat milj6tillstdndsansdkan: ett digert material som finns
tillgangligt pa Arlandas hemsida. Under aret har ett antal remissinstanser yttrat sig,
inklusive féreningen (se vidare nedan), och ett delvis modifierat férslag har
framtagits. Dock ar inte enligt var mening sjalva karnfragan 16st: under hogtrafik (men
inte enbart da) kommer rak inflygning éver norra Sollentuna och Upplands Vasby
fortfarande att forekomma, med en i stort oférandrad bullersituation. Det modifierade
forslaget ar alltsa det som kommer att tas upp till férhandling i miljddomstolen; enligt
vad vi nu tror hander detta i sommar.

| materialet redovisas ocksa procedurer for kurvade eller sneda inflygningar. Tyvarr
visar dokumentationen mest pa de manga hinder som gor att ett tankt system ej kan
inféras de narmaste aren. Dessutom ndmns inte norra Sollentuna som ett drabbat
omrade utan endast Vasby tatort. Obs att Swedavia redan tidigare har fatt godkant
procedurer for att vid tjanlig vaderlek d v s god marksikt kunna landa efter kurvad
inflygning.

Styrelsens aktiviteter under 2012

* | enlighet med foérra arsmotets beslut har styrelsen studerat méjligheten att
inhamta medlemmarnas (och évriga medborgares) asikter via en enkat.
Tekniskt ar det maojligt (det finns webverktyg), men det ar betydligt svarare att
se till att ratt malgrupp bereds tillfalle att yttra sig. Darfor ar fragan tillsvidare
bordlagd. Obs att styrelsens mailadresser finns pa webben, sa medlemmarna
har naturligtvis mojlighet att yttra sig den vagen.

* Vi skrev remissvar till miljodomstolen 12-05-28. | huvudsak argumenterar vi for
att grundkravet star fast: ingen dverflygning av norra Sollentuna och Upplands
Vasby.

* Vitraffade Swedavia (tillsammans med Vasbyféreningen) 12-10-15. Vissa
studier bedrivs i arendet kurvad inflygning, men det forefaller inte som att
nagon bra I6sning kan forvantas. Medelhéjden éver Rotebro ar hogre for 01R
an 01L, men & andra sidan har mangden dverflygningar 6kat dramatiskt (se
fargkodade bilder i materialet fran motet).

* Viskrev till Lansstyrelsen 12-11-21 med anledning av deras remissvar.

* 12-12-04 traffade nagra styrelsemedlemmar Sollentuna Kommuns miljé- och
byggnadskontor, anférda av miljochefen Christian Haglund. Vi uppfattade det
som att de gav oss stod: "vi driver ingen annan linje an foreningen".

Trafiksituationen

Trafikvolymen raknat i antal flygrorelser ar fortfarande lagre an den har varit som
hoégst. Man kan notera att passagerarvolymen har aterhamtat sig sedan 2001,
medan antalet flygplanrorelser fortfarande ar lagre, dvs det ar farre lediga stolar.
Darmed har bullerstérningarna minskat nagot. Detta bedémer vi dock vara en
Oévergaende minskning, om Swedavias trafikprognoser slar in.

Daremot har enligt vara bedémningar stérningarna dkat éver Viby. Vid nordliga
vindar (nordvast-nordost-ost) landar man dels pa bana 3 (vilket innebar en
overflygning av Viby-Pommern), dels pa bana 1. Av de plan som landar pa bana 1
kommer ungefar en tredjedel dsterifran och kurvar pa lag héjd (ca 700 meter) 6ver
Norrviken och Pommern och nordligaste Viby.
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Vid sydliga vindar och start fran bana 3 kurvar planen forst 6sterut for att undvika
Rotsunda, svanger sedan vasterut och flyger dver Norrviken och rakt over Pommern.
Eftersom planen ar under stigning ar bullret sarskilt starkt och langvarigt.

En atgard som vi saknar ar att bana 1 séderifran skall ges samma (hogre)
inflygningshoéjd som bana 3 d v s 4 000 fot.

Framtiden

Vi ser fram emot den vidare behandlingen i miljiddomstolen och eventuellt hogre
instans av Swedavias ansdkan om nytt miljétillstdnd, och emotser en konstruktiv och
bullermedveten utveckling av arendet.

Rotebro 13-03-06

Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna

UIf Olsson Harriet Goliath Gunnar Lustig

Albert Forsgren Sten Torpare Lars Rudling

Ditte Sparre



